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Abstrakt: Systém vlakotramvajové dopravy (vlakotramvajovy systém, systém Tram-Train) pfedstavuje dopravni systém,
v némz drazni vozidla pfejizdi mezi Zelezni¢ni a tramvajovou infrastrukturou. Vlakotramvaj (Tram — Train) kombinuje vyhody
jednak Zelezni¢niho motorového vozu designované¢ho pro rychlou a dlouhou cestu na Zelezni¢ni trati a jednak tramvaje
konstruované pro dynamickou jizdu na tramvajovych tratich s naroénymi smérovymi a sklonovymi poméry. Clanek popisuje
rozvoj vlakotramvajové dopravy v regionu némeckého mésta Karlsruhe, kde technicka integrace dvou kolejovych systémt byla
uskutecnéna poprvé ve sveétové historii. Vlakotramvajovy systém v regionu Karlsruhe je dale zajimavy velikosti sité draznich
linek a piepravnim vykonem. Clanek se vénuje izolovanému vyvoji dvou draznich subsystémil, které byly integrovany jako
prvni do vlakotramvajového systému v regionu Karlsruhe v 50. letech 20. stoleti. Piispévek uvadi diivody, jez vedly k integraci
danych subsystémd, resp. ke zrodu systému Tram-Train v regionu. Clanek dale mapuje rozsifovani vlakotramvajové soustavy.
Clanek je uzavien charakterizaci vozidel provozovanych ve zkoumaném systému. Polet cestujicich piepravenych
vlakotramvajovym systémem v regionu Karlsruhe se zvysuje, vlakotramvajovy systém rozsifuje nabidku vefejné dopravy o
piimé spoje v relacich centra a perifernich sidel regionu pfi vynalozeni nizkych investi¢nich nakladu.

Kli¢ova slova: historie vlakotramvajové dopravy, vlakotramvaj, systém Tram-Train v Karlsruhe, méstska hromadna doprava
v Karlsruhe

HISTORICAL DEVELOPEMENT OF TRAM-TRAIN TRANSPORT
IN THE REGION OF KARLSRUHE

Abstract: Tram — Train system is a rail system in which vehicle passes between tram and railway infrastructure. The Tram —
Train vehicle joins advantages both of railway motor coach adapted for rapid and time-consuming travel on railway and of
tram designed for dynamic ride on tram track with demanding direction and gradient conditions. The paper describes
development of Tram-Train transport in the region of the German city of Karlsruhe where technical integration of systems of
rail tracks was realised for the first time ever, the Tram-Train system in Karlsruhe is also remarkable for a size of rail lines
network and for a volume of transport performance. The paper describes an isolated development of two rail subsystems which
were integrated first within the system in the 50s of last century. The paper summarizes reasons which led to the introduction
of the Tram-Train system in the region. The paper maps further following expansion of the Tram-Train system. The paper is
closed with a characterization of vehicles currently circulating in the investigated system. A number of passengers transported
by the Karlsruhe Tram-Train system increases, the Tram-Train transport extends the supply of public transport on direct rail
connections in the relation of the regional centre and peripheral settlements for favourable investment costs.

Key words: system Tram-Train in Karlsruhe, history of Tram-Train transport, city public transport in Karlsruhe

Uvod

Od poloviny 19. stoleti se v Evropé buduji
systémy kolejové dopravy projektované s ohledem na
ucel zavedeni, na mistni urbanni a morfologické
podminky a na planovanou intenzitu provozu drazni
dopravy. Postupem casu rozSifovani kolejovych
systému v prumyslovych a husté obydlenych oblastech
pusobilo komplikace, nové kolejové drahy nebylo

mozné projektovat vhusté siti intravilanovych
komunikaci. V hospodaisky rozvinuté Evropé se po
dekadach intenzifikujici se drazni infrastruktury rozsah
kolejovych drah redukoval, mén¢ vyuzivané trati
mestskych systémt kolejové dopravy ustupovaly
velkoryse dimenzovanym silni¢énim komunikacim. Ve
stejné dobé municipality vybranych aglomeraci
zapadni Evropy vytvaii nové kolejové systémy
koncipované protichtudné s trendem preference silni¢ni
dopravy. Vystavbou propojek stavajicich kolejovych



subsystému, zfizenych pro pfepravu osob, nakladu,
pramyslovych vlecek, vznikly nadfazené kolejové
systémy disponujici infrastrukturou umoziujici
plosnou obsluhu urbanni oblasti a integraci stavajicich
linek osobni drazni dopravy. Synergie spojovanych
draznich subsystémi umoznila zefektivnéni provozu
azvySeni rentability osobni drazni dopravy v dané
urbanni oblasti. Predlozeny clanek popisuje genezi
integrace systému tramvajové a Zelezni¢ni dopravy
v némeckém mésté Karlsruhe.

Systém vlakotramvajové dopravy v Karlsruhe je
prvnim ve svété realizovanym projektem technické
integrace  subsystémt osobni drazni dopravy.
Spole¢enskou prospéSnost a funkéni udrzitelnost
vlakotramvajového systému v Karlsruhe prokéazala
desetileti spolehlivého a ekonomicky vynosného

provozu. Slovni spojeni ,,Karlsruhsky model* se v fadé
zemi uziva jako obecné oznaceni dopravniho systému
integrujiciho
dopravy.

subsystémy Zelezni¢ni a tramvajové

2 Vznik verejné dopravy v Karlsruhe

Rostouci populace mésta ve druhé poloviné 19.
stoleti zplsobend rozvojem lokélniho t¢zebniho
a zpracovatelského  primyslu  vyvolala potiebu
zajisténi organizované vefejné dopravy umoziujici

efektivni  pohyb  praceschopného obyvatelstva.
Vr 1877 byla ve meésté zprovoznéna prvni
konésptezna trat’ spojujici nameésti Gottesauer

s Mithlburskou branou (Miihlburger Tor); ve stejném
roce byly zfizeny dvé odbo¢né traté, prvni byla
ukoncena v blizkosti hlavniho Zelezni¢niho nadrazi,
druhda ve stfedu predmésti Miihlburg. Méstské
konéspiezné drahy byly zbudovany v normdalnim
rozchodu (Holtge, 1999). V r. 1881 byla ziizena mistni
trat’ délky 4 km spojujici Karlsruhe s méstem Durlach,
z dtivodu relativni délky traté byla draha obsluhovana
parnimi tramvajemi. Vefejnd doprava v konfiguraci
rozvétvené konéspiezné trati v centru Karlsruhe
a izolované tramvajové drahy na pfedmeésti fungovala
beze zmény do konce 19. stoleti. Pres nepiiznivé

R e Py
TR T T b

]

b

Obr. 1. KonéspreZna tramvaj v Karlsruhe v r. 1890 (Zdroj: Holtge, D.: Strafien- und Stadtbahnen in Deutschland)

1 Mésto Karlsruhe

V Karlsruhe zije pfiblizné 300 tisic obyvatel, jde o
tieti nejlidnatéjsi mésto spolkové zemé Badensko —
Wiirttembersko, mésto se nachazi blizko francouzsko-
némecké hranice vymezené fekou Ryn. Aglomerace
Karlsruhe ma asi 1,3 mil. obyvatel a rozklada se na
plose o rozloze 30 tis. km? [7]. Mé&sto bylo zaloZeno na
zelené louce vroce 1715, wulicni usporadani
historického centra se vyznacuje geometricky
pravidelnym padorysem. Vyznam mésta doklada
mnozstvi spolkovych instituci, jez ve mésté sidli, mj.
Spolkovy soudni dvir (Bundesgerichtshof).

hospodarské vysledky provozu osobni dopravy pocet
cestujicich ~ vyuzivajicich ~ vefejnou  dopravu
v Karlsruhe stabilné rostl, z 1,6 milionu odbavenych
cestujicich vr. 1882 na 3,6 milionu cestujicich
v 1. 1899. Vozovy park méstského dopravniho podniku
na sklonku 19. stoleti sestaval z 5 parnich lokomotiv,
13 vleénych vozl a 18 konéspieznych vozli (Koch,
2000). Vr. 1900 byly soupravy animalni trakce
nahrazeny elektrickymi tramvajemi, regionalni trat’
Karlsruhe — Durlach byla elektrizovana, intravilanovou
sit’ v Karlsruhe obsluhovaly zpocatku tramvajové vozy
vybavené nabijecimi akumulatory, vr. 1903 byla na
meéstskych tratich rovnéz zavedena elektricka trakce
(Holtge, 1999).



3 Stavba Zeleznice v udoli Feky Alb

Predstaveni d¢&jinnych udalosti spjatych se
vznikem hybridni dopravy v Karlsruhe musi
postihnout soudobé aktivity soukromé spolecnosti
Albtalské drahy (Albtalbahn), jez nezavisle na rozvoji
tramvajové sit¢ v Karlsruhe buduje od 70. let 19. stoleti
zelezniéni trat’ vedenou v udoli feky Alb mezi
Karlsruhe a 1aznémi Bad Herrenalb (Ifflander, 1987).
Albtalbahn je prvni Zzeleznici napojenou na sit’
tramvajovych trati v Karlsruhe.

Svébytny historicky vyvoj Albtalské drahy bude
dale rozveden. Na trovni 7. km ve sméru staniceni od
Karlsruhe prochazi Albtalska draha méstem Ettlingen,
druhym nejlidnatéjSim sidlem v okresu Karlsruhe, kde
zije asi 39 tisic obyvatel. Ve mésté¢ se vyskytuje fada
provozii papirenského primyslu nadregionalniho
vyznamu. Albtalska drdha byla v useku Karlsruhe —
Bad Herrenalb zprovoznéna 2. ¢ervence 1898, piipojna
trat vyvedena z Albtalbahn v obci Busenbach a
pokracujici dale do Ittersbachu byla uvedena do
provozu o rok pozd¢ji. Traté byly navrzeny v rozchodu
1000 mm; v useku Ettlingen — Busenbach je vytvorena
splitka  umoziujici prijezd nakladnich vlakt
normalniho rozchodu (Bindewald, 1998). Ve snaze
eliminovat kouf parnich lokomotiv v méstské zastavbe
je trat’ v useku Karlsruhe — Ettlingen elektrizovana 550
V ss, elektrizace byla realizovana jiz vr. 1898.
Elektfinu do tratové napajeci soustavy dodavala
nizkovykonna uhelné elektrarna zbudovana v mistni
casti Seehof mezi stanicemi Riippurr a Ettlingen.
Elektrickd trakce osvédcena deseti lety provozu
v koncovém segmentu trati Karlsruhe — Ettlingen je
vr. 1911 zavedena vcelé délce Albtalské drahy,
vzhledem k relativni délce trati je draha elektrizovana
sttidavou napét'ovou soustavou 8 kV 25 Hz; elektiina
pro potieby regionalni Zeleznice je nadale generovana
v elektrarné Seehof. Osobni dopravu na Albtalské
draze zpocatku provozuje Spolecnost badenskych
mistnich drah  (Badische Lokal Eisenbahnen
Aktiengesellschaft - BLEAG) (Ifflander, 1987).

4 Rozvoj tramvajové sité v Karlsruhe v 1. poloviné
20. stol.

V desatych letech minulého stoleti je severni
ukonceni Albtalské drahy opakované premisténo
z divodu pfesunu hlavniho Zelezni¢niho nadrazi
v Karlsruhe a souvisejicich zmén vedeni linek méstské
hromadné dopravy. Pivodni koncovy usek Albtalbahn
v Karlsruhe v Ettlingenské ulici nahrazuje normalné
rozchodna  tramvajova trat mezi naméstim
Ettlingenské brany a piesunutym hlavnim zelezni¢nim
nadrazim. Albtalskd draha je piemisténa do
Klosestrape a dale vedena soubézné
s Beiertheimerskou tfidou na troven Kriegsstrafe, kde
je ukoncena vnové stanici. Pfemistény segment
Albtalské drahy byl konstruovan na zemnim télese
nevyuzivané zeleznice Rynskych drah vedouci

z Karlsruhe do Durmersheimu. Karlsruhsky usek
Albtalské drahy pozdéji ustupuje urbannimu rozvoji
v §irSim centru. V r. 1914 je Albtalska draha zkracena
v provizorni stanici na urovni ulice BahnhofstraBe, v r.
1915 je ukoncena v ulici EberstraBe, kde lezi dodnes
(Bindewald, 1998). Historické vedeni Albtalské drahy
a nékdejsi polohy jeji kone¢né stanice ukazuje obrazek
2.

Do zacatku druhé svétové valky je méstska
kolejova sit Karlsruhe postupné rozsifovana,
tramvajové traté jsou zavedeny do novych méstskych
¢asti (Oststadt, Stidweststadt, Weststadt). Realizace
navrhi  prodlouzeni tramvajovych trati z prvni
poloviny dvacatého stoleti nardzi na rozvijejici se
zeleznici, jejiz mimouroviové kiizeni s tramvajovymi
tratémi Ize v husté uli¢ni zastavbé obtizné projektovat.
Pocet cestujicich prepravenych dopravnim podnikem
Karlsruhe se nadale zvysuje, v r. 1920 je vykazano 38
milionl pfevezenych osob, ve dvacatych letech
minulého stoleti v obdobi, kdy Némecko postihuje
bezprecedentni rust agregatni cenové hladiny, pocet
prepravenych cestujicich kratkodobé klesa na 20
miliont osob za rok, na konci dvacatych let minulého
stoleti se prepravni vykon dopravniho podniku
stabilizoval na 40 milionech ro¢né pfepravenych
pasazért (Koch, 2000). Pfed druhou svétovou valkou
jsou ziizeny tramvajové trat€¢ do obci Knielingen,
Daxlanden a Rintheim, rovnéz je realizovano spojeni
do mistni casti Rheinstrandbad. Z divodu relativné
fidkého osidleni oblasti podél trati je doprava na
Rheinstrandbad organizovana vzdy pouze v letnim
obdobi, kdy trat vyuzivaji vyletnici pfi cesté na
plovarnu zpfistupnénou vetejnosti vr. 1929 (Holtge,
1999).

Po pumovém néletu vr. 1941 je tramvajova sit
v Karlsruhe rozsahle poskozena, vedle
infrastrukturnich Skod je explozemi marginalné
zasazen vozovy park dopravniho podniku. Kolejova
doprava v rozsahu z predvale¢ného obdobi je ve mésté
obnovena v r. 1950 (Koch, 2000). Strukturalni zmény
narodniho hospodafstvi a nové spolecenské tendence
provazené v 50. letech (individualismus) maji podil na
suburbanizaci némeckych mést, v pripadé Karlsruhe je
mira vysidlovani obyvatel za hranice mésta relativné
zesilena z dGvodu pfemisténi fady vyrobnich provozi
do primyslovych arealti vzniklych na zelené louce za
méstem. ZvySujici se vyrobni kapacita zéavodi
situovanych na periferii Karlsruhe vytvaii mnozstvi
novych pracovnich pfilezitosti, jez do mésta pfivadeji
lidi zdalekych regiont, pfichozi pracovnici se
prevazné usidluji v modernich bytovych sidlistich za
méstem. Krome rostouci populace a popsaného
migracniho trendu modifikuje konfiguraci zdroju a cilt
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Obr. 2. Vyvoj kolejové dopravy v centru Karlsruhe (Vytvoreno autorem; zdroj podkladu: mapy.cz)

poptavky  vefejné dopravy  zvySujici se
konkurenceschopnost individualniho automobilismu
vyvoland jednak pfiznivymi cenami vozidel a
pohonnych hmot a jednak vylepSenim silnicni sité,
jejiz systematické zkvalithovani umoziuje
dosazeni vzdalenych sidel v cestovni dob¢ srovnatelné
s vlakem.

5 Ztratovy provoz Zeleznice Albtalbahn, motiv
ke zrodu systému Tram-Train

Ptes rostouci pocet prepravenych osob vykazuje
provoz Albtalské drahy v mezivaleéném obdobi
neptiznivé hospodarské vysledky, ekonomické obtize
soukromého  dopravce  prohloubené  dopady
hospodariské recese v zapadni Evropé ve 30. letech
dvacatého stoleti vedou v r. 1933 k zéaniku spolecnosti
BLEAG a kprevzeti Albtalské drahy privatni
spole¢nosti Némeckych zelezni¢nich drah (Deutsche-
Eisenbahn-Betriebs-Gesellschaft - DEBG), jez
v Badensku — Wiirttembersku provozuje osobni drazni
dopravu na 265 km zelezni¢nich trati (Mihailescu,
Michalke, 1985). Ptes pofizeni novych hospodarnych
vlakti se dopravci DEBG nedafi snizit ztratovost
Albtalské drahy, hospodaiské tézkosti soukromého

dopravce zesilené po druhé svétové valce potfebou
ziskat finanéni prostfedky na napravu technického
stavu Albtalské drahy vedou k akvizici drahy méstem
Karlsruhe pfipravenym ztratovou dopravu na trati
dotovat (Ifflinder, 1987). Karlsruhskd municipalita
usiluje o zachovani osobni Zelezni¢ni dopravy zejména
v useku Karlsruhe — Ettlingen, soucasné si radnice
uvédomuje, ze za ucelem efektivni organizace obsluhy
dané relace vlakem bude nezbytné odstranit pirestupni
vazbu v kone¢né stanici Albtalské drahy, v niz osoby
cestujici do centra Karlsruhe prestupuji na tramvaje.
Na zakladé doporuceni wvzeslého z odborného
hodnoceni variant pfimého kolejového spojeni mést
Karlsruhe a Ettlingen municipalita Karlsruhe piijima
rozhodnuti vyuzit maximalné stavajici kolejovou
infrastrukturu a schvaluje navrh propojeni regionalni
zelezniCni trati s méstskou tramvajovou siti pro
zavedeni na integrované trati radialni linky osobni
drazni dopravy. Ptijetim tohoto rozhodnuti je datovan
zacatek piipravnych praci na vytvoreni systému Tram
— Train v regionu Karlsruhe.



Obr. 3. Obratisté tramvajové trati Miihlburger Tor (1930) (Héltge, D.: Strafien- und Stadtbahnen in Deutschland)

6 Zavedeni linky Tram - Train na Zeleznici
Albtalbahn

Pro zajisténi piechodnosti tramvajovych vozidel
na Albtalbahn byl rozchod Albtalské drahy etapovité
roz§iten na normalni rozchod, soubézné byla trat
elektrizovana napajeci soustavou zavedenou na
tramvajové siti v Karlsruhe, tj. 750 Vss. Prvni
upraveny usek do Riippurr byl zprovoznén 18. dubna
1958, nasledovala zprovoznéni usekli do Ettlingenu
(1959), do Busenbachu (1960), do Etzenrotu a do
Marxzellu (1960) ado Bad Herrenalbu (1961).
Dopravu na vlakotramvajové trati organizovala
Dopravni spolecnost Gdoli teky Alb (Albtal — Verkehrs
— Gesellschaft — AVG) zalozend spolecné meéstem
Karlsruhe a regionalni radou spolkové zemé Badensko
— Wiirttembersko. V 60. letech bylo upraveno smérové
vedeni trati umoziujici zvysit tratovou rychlost na 80
km/h (Bindewald, 1998). Po realizovanych tpravach
lze zhlediska dopravné-technického kategorizovat
Albtalskou drahu jako extravilanovou tramvajovou
trat’ nebo jako trat’ druhu moderni lehké Zeleznice,
presto je Albtalbahn nadéale kategorizovana jako
regionalni Zelezni¢ni trat’. Zahdjeni praci na zavedeni
osobni drazni dopravy na drazni infrastruktuie
integrujici tramvajovou sit’ v Karlsruhe s Albtalskou
drahou, koordinované spolecnostmi AVG a Méstského
dopravniho podniku Karlsruhe (Verkehrsbetriebe
Karlsruhe — VBK), se datuje od poloviny 70. let.

Prvni experimentalni linkou systému Tram-Train
v Karlsruhe se stala diametralni linka spojujici Bad
Herrenalb s rozvojovou oblasti Neureut na severu od
Karlsruhe. Do Neureut byla v 70. letech zbudovana
nova tramvajova trat docCasné ukondena na
predmésti Nordweststadt., nova dvoukolejna
tramvajova trat’ byla vedena ve stopé ptivodni vlecky
spojujici Karlsruhe s kasarnami v Neureutu a s areadlem
vyzkumného  tUstavu v Leopoldhafen.  Provoz
vlakotramvajové linky v relaci Bad Herrenalb —
Neureut je zahajen 5. fijna 1979, linka je oznacena ,,A“.
V 80. letech je tramvajova trat’ z Neureutu prodlouzena
do Leopoldshafenu a dale do Hochstettenu.

7 Vyvoj sité linek systému Tram-Train

Za ucelem rozSifeni vlakotramvajové  sité
v Karlsruhe bylo v nasledujicich letech realizovano
nekolik  kratkych spojek mezi intravilanovymi
tramvajovymi tratémi a zeleznicemi Deutsche Bahn
(DB), nejdiive v oblasti centralniho depa dopravniho
podniku blizko vozovny Betriebshof-West, pozdé&ji
byla propojena tramvajova trat na DurlaSské tiidé
(Durlacher Allee) k dvéma novym kolejim na nadrazi
Durlach, touto spojkou mély byt vedeny
vlakotramvajové  linky  smérované do  obci
v severovychodnim kvadrantu regionu Karlsruhe.
Z Durlachu byla tramvajova trat’ prodlouZzena do obce
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Obr. 4 Sit’ linek systému Stadtbahn Karlsruhe (Vytvoieno autorem; zdroj podkladu: mapy.cz)

Pfinztal paralelné s Zeleznici DB. Dne 25. zati 1992 je
zahajen provoz druhé vlakotramvajové linky ,,B* mezi
Karlsruhe a Brettenem. Vysoky zdjem cestujicich o
spoje Tram-Train vede dopravni podnik k rozhodnuti
ziidit dalsi vlakotramvajové linky. V listopadu 1993 je
zalozen podnik Karlsruher Verkehrsverbund (KV7V)
povéteny organizaci a planovanim rozvoje integrované
dopravy v regionu Karlsruhe. V 90. letech jsou
vlakotramvajové linky zavedeny do Baden — Badenu
pfes Dormersheim a Ettlingen-West, do Worth am
Rhein, do Pforzheimu pfes Pfinztal a do Odenheimu a
Menzingenu pies Bruchsal po nové elektrizovanych
regiondlnich  tratich. Spojka mezi stanicemi
Albtalbahnhof a hlavnim Zelezni¢énim nadrazim
(Karlsruhe Hauptbahnhof) zprovoznéna v prosinci
1996 umoznila zavedeni diametralni linky Tram-Train
mezi Brettenem a Baden-Badenem. Na pielomu
tisicileti jsou vlakotramvajové linky ukoncené
v Brettenu a Pforzheimu prodlouzeny do Miihlackeru,
resp. do Bietigheim-Bissingenu. V nultych letech 21.
stoleti je vlakotramvajova sit’ rozsifena o linky do Bad
Wildbad pred Pforzheim, do Eutingen im Géu pies
Freudenstadt a Rastatt, do Achern pfes Baden-Baden,
do Ohringenu (¢ast Cappel) pies Heilbronn, do Spocku

pfes Blankenloch a do Germersheimu pies Worth.
Vr.2014 jsou zavedeny linky zHeilbronnu do
Mosbachu a do Sinsheimu, jez uzivaji tramvajovou sit’
v Heilbronnu rozsitenou o severni radidlu do
Neckarsulmu zprovoznénou v r. 2013 [12]. Stavajici
konfiguraci linek vlakotramvajové sit€¢ v regionu
Karlsruhe ukazuje obrazek 4, uhrnnd délka
provozovanych trati je 574 km.

8 Stavajici stav systému Tram — Train

Stadtbahn Karlsruhe (vlakotramvajovy systém
regionu Karlsruhe) zahrnuje dnes 15
vlakotramvajovych linek zajistovanych dopravei AVG
a DB Regio. Soucasti systému Stadtbahn Karlsruhe je
tramvajova linka S2 provozovana dopravnim
podnikem mésta Karlsruhe (KVB) a linka S4 spojujici
drazni systémy region Karlsruhe a Heilbronn
zajistovana spolecné AVG, DB Regio a dopravnim
podnikem mésta Heilbronn (Stadtwerke Heilbronn —
SWH). Drazni systém regionu Heilbronn zahrnuje
kromé linky S4 dalsi dvé vlakotramvajové linky (S41,



S42) zajistované SWH a AVG, které obsluhuji obce
v severni ¢asti regionu Heilbronn.

Na siti systému Stadtbahn Karlsruhe se vyskytuje
379 stanic a zastavek. Infrastruktura systému integruje
dréhy  normalniho rozchodu, jednak méstské
a primeéstské tramvajové trati elektrizované 750 V ss,
jednak zeleznice elektrizované 15 kV/16,7 Hz ~.
Konverzni useky mezi napajecimi soustavami jsou na
deseti mistech sité (Grotzingen, Worth, Albtalbahnhof,
Knielingen, Depot West, Ettlingen — West, Bad
Wildbad, 3 v Heilbronnu), délky usekd se pohybuji
mezi 30 a 155 m, pfi prujezdu konverznimi useky
vozidla nejsou napajena (Boenke, Girnau, 2014).

Vicesystémova vozidla provozovand soucasné
na tramvajovych a ZzelezniCnich tratich v Némecku
vyhovuji legislativnim pozadavkim upravenym
zvlasté pro provoz tramvajovych a Zelezninich
vozidel, tedy jednak zdkonnému ptedpisu o stavbé
aprovozu tramvajovych trati (BOStrab) a jednak
Stavebnimu a provoznimu fadu Zelezni¢nich drah
(EBO) a souvisejicimu Pfedpisu o drazni signalizaci
(ESO - Eisenbahnsignalordnung).

AVG provozuje dnes vsystému Stadtbahn
Karlsruhe tfi typy vlakotramvaji; typ GT 8-100C/2S a
typ GT 8-100D/2S-M (36 resp. 85 vozidel vyrobenych
konsorciem Siemens / ADtranz v letech 1991-2005) a
typ ET 2010 (30 vozidel vyrobenych v letech 2011-
2013 firmou Bombardier). Provozovana vozidla jsou
stiednépodlazni, skiiné vozidel maji shodnou délku (37
m) a Sitku (2,65 m), uspofadani naprav vozidel je
Bo2‘2’Bo. Tabulka 1 wuvadi vybrané technické
parametry vicesystémovych vozidel Tram — Train
provozovanych v systému Stadtbahn Karlsruhe.

Zaver

Sit’ vlakotramvajové soustavy v regionu Karlsruhe
se rozvinula ze 140 km linek v roce 1992 na 507 km
linek v roce 2015. Doprava vicesystémovymi draznimi
vozidly rozsifuje nabidku vefejné dopravy o komfortni
ptimé spoje v relacich centra mésta a perifernich sidel,
oblibu takovych spoju potvrzuje trvale rostouci pocet
cestujicich  pfepravenych  systémem  Stadtbahn

Karlsruhe (trend dokladaji mj. vyro¢ni zpravy firmy
AVG [12)).
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Obr. 5. Vozidla GTS8-100D/2S-M (vievo) a ET 2010 systému Stadtbahn Karlsruhe
(Zdroj: [12] a Frinkle, presse.karlsruhe.de)

Maximalni . Pocet
Oznaceni V}'II{r(;ll{ay Vykon [kW] rychlost HHEI(();OS‘[ S?:ijf;t:tlgj(;z provozovanych
[km/h] vozidel
GT 8-100C/28 1991 —
strednapodlazni 1995 2 x 280 100 58 600 100/ 115 36
GT 8-100D/2S-M | 1997 —
strednapodlazni 2005 4x127 100 59 800 97 /118 85
ET 2010 2011 -
strednépodlazni 2013 4x 150 100 62 500 93/139 30

Tab. 1. Piehled vozidel systému Stadtbahn Karlsruhe (Zdroj dat: [6], karlsruher-modell.de a avg.info/fahrzeuge)
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